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@ INTRODUCTION

Les objectifs de I'étude

Apaiser les vitesses en centre-
bourg

Favoriser les modes de
deplacements doux

w Strategique
t l e Démarche prospective et

cohérente dans le temps

Schéma de
mobilité
communal

Opérationnel

« Plan des déplacements=
outil de mise en ceuvre
de la strategie

Repenser le transit des poids
lourds

Accompagner I'évolution des
e Pratiques en matiere de mobilites
des Goulainais



@ INTRODUCTION

Le territoire de Haute-Goulaine
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urbain et agricole
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@ INTRODUCTION

Les étapes

v Les étapes permettant d’aboutir au plan d’actions

‘ Plan d’actions
‘ Enjeux
‘ Projets et

études
mobilités déja
‘ identifiés; prise
Concertation en compte des
gouvernances
actuelles et
futures

® Diagnostic
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@ SYNTHESE DU DIAGNOSTIC

2 grands temps forts

30 novembre 2023

Le forum des
mobilites

llllllll

BUS VELO MARCHE
COVOITURAGE

Enquéte aupreés des

ETREPONDEZ A
NOTRE ENQUETE!

s ;M
—
EN 10 MINUTES, PAS PLUS!
. 4

puusoineos st HAUTEGOULAINE.FR PO

Et une enquéte mobilité (435
réponses) et des interviews
flash (23 réponses)



@ SYNTHESE DU DIAGNOSTIC

Les enjeux de mobilité sur la commune

‘ Adapter le réseau routier pour promouvoir les déplacements doux et réduire le

transit Q @ @

Réorganiser le stationnement dans le centre-bourg afin de diminuer I'emprise
de la voiture dans l'espace public. @

‘ Développer un réseau piétonnier et cyclable reliant les quartiers résidentiels, les

zones d'emploi et les services de la commune pour encourager la pratique

‘ Repenser |'accessibilité de la commune et sa connectivité au réseau de transport en

commun existant



La stratégie




@ STRATEGIE ET DECLINAISON EN PLAN D’ACTIONS

Atelier de travail avec la population, les usagers du territoire et les élus

Atelier population et usagers : 19 février 2024

« Présenter aux acteurs et/ou a la population
I'avancée des réflexions en matiere de mobilité

« Faire réagir, voire faire se positionner les

participants sur ces premiéres propositions,

notamment les scénarios de circulation dans le
centre-bourg

Atelier élus : 22 février 2024

e
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DE
\ s ENQUETES
LANCER DEMEN T VOITURE

| STATIONNE!

Priorisation d’actions opérationnelles en fonction
des objectifs et du budget
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AXES DEFINIRLES tXE?):PLACEMENT: :_;nRE

rauitel - RMETTRI TES D!

3 S P S PRINCIPALES POLARI

TEs RES E.

COMMUN!

Clarification des grandes priorités et écarter
certaines actions moins prioritaires.

Faire réagir, voire faire se positionner les élus sur
les scénarios de circulation dans le centre-bourg



@ STRATEGIE ET DECLINAISON EN PLAN D’ACTIONS

Axes d’action

Adaptation des voies et espaces publics aux différents modes de
déplacements

Sécuriser les piétons, en particulier sur les traversées et autour des
ecoles

‘ Développer les modes actifs pour accéder aux services du quotidien

Travailler avec I'agglomération et la Région pour une desserte améliorée du
territoire en transport en commun

Déclinés en 11 fiches actions, qui seront portés par la commune et/ou ses partenaires




@ STRATEGIE ET DECLINAISON EN PLAN D’ACTIONS

La gouvernance locale de mobilité

REGION DES PAYS DE LA LOIRE

Autorité régionale Organisatrice de la
Mobilité (routier, ferré, Transport a la
demande, covoiturage..)

Schéma Régional Véloroutes et Voies Vertes
Développement touristique et économique

: - e . \
. . i . ey s " \
/ ! » Autorite organisatrice des mobilites Pl Ny \ \‘
s . - % \
" / ] pour les services de transports gl \‘ ' \
I ! collectifs intra ressort territorial + I/ ! \ 1
e . f ; . .
: ! z‘raqsporfs/ scola/res_ : /?ob/l/z‘es ) ) Communes : :
: . actives (vélo) + mobilites partagées + | / , |
! mobilité solidaire H s ! I
\ \ \ S 1
\ ’ I’ I
‘..‘". . : 1 1
I \ . . . o / ! ., .
|+ Entretien et reparal/onje / / | Competence tourisme
voirie communal .~ ’ /
/'« Pouvoir de policg.d‘é’lenue )/ /
par le Maire.-" J/ / 4
..... « Urbanisme ! 0 y L. Compétence mobilité
................................ «*Tourisme -Création, . P :
---------------------------------------------------------------- aménagement Et en[pe/[ien / . .
2 des circuits de randonnée Vs AU , .
CONSEIL DEPARTEMENTAL DE . Stationnement-” v &v‘@ Compétence voirie,
LOIRE ATLANTIQl_,__I_E____ - L7 e % " urbanisme ou
Voiries départementales % i JPtds L’ aménagement
~~ . _covoiturage, politique vélo % g _ -
TTeee == T _-- ‘. Transports non urbains,
S~o -7 °__" transports scolaires
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@ STRATEGIE ET DECLINAISON EN PLAN D'ACTIONS

Positionnement actuel du territoire

v Des actions sont d’ores et déja mises en place sur le
territoire

v Le positionnement du territoire peut étre difféerent en
fonction de ces actions

v La commune peut étre :

Porte le sujet, finance Porte une politique et aide aux  S'inscrit dans les actions mises
majoritairement les actions, ...  projets, mais pas de portage en place par les autres
direct. niveaux.



Le plan d'actions




@ LE PLAN D’'ACTIONS

©@ Adaptation des voies et espaces publics aux différents modes de déplacements

6 ROUTIER

ISAINTEIU I ENEDEZCONCEIIES

'HIIOROUXBOMIEREAY

BASSE;GOUITAINE

LE BOIS
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HAUTE- |k '

GOU LAI N E : =3 Sources : Inddigo,
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DES MOBILITES Réalisation :
Inddigo - Octobre 2023

Entrée/sortie des zones

Zones

Ville 30

Généralisation des
priorités a droite

Evaluations et
expérimentations

Aménagements
légers pour favoriser
le partage
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@ LE PLAN D'ACTIONS

©@ Adaptation des voies et espaces publics aux différents modes de déplacements

Mouvement a
interdire

Itinéraires
alternatifs

Déviation :
trafic de
transit / Poids
lourds




@ LE PLAN D’'ACTIONS

Sécuriser les piétons, en particulier sur les traversées et autour des écoles

v  Les enjeux d'accessibilité de la voirie et des espaces publics sont primordiaux pour faciliter les
déplacements des PMR et donner envie de marcher

FATY TR

v  Quelques regles de base (normes PMR) :

v Gestion du stationnement au niveau des
croisements :

O -
—
_——]
==
)
e :-Lﬂ"-;-‘:i‘{ e
"'I s5%msdow- @449 2 TN e YT e e =
1.40m ) ] e b
- La pente est < 5%. Si la Avec des emplacements vélos "':"‘.“_':I,.--:
Une largeur minimale de pente est > a 4%, un 2% maxi de devers en
::_I;emgementb_r_le 1’40t ": palier de repos doit étre cheminement courant .
tore ce mObIIer ou tout  aménagé tous les 10 Pl ,:'_.'-'}

autre obstacle éventuel. metres.

Aver une avancée de trottoir
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@ LE PLAN D’'ACTIONS

Développer les modes actifs pour accéder aux services du quotidien

v Un choix étroitement Iié . m DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
VBS .—.—-

-y -
. . o, TRAFIC
Au trafic motorisé i MOTORISE EN &) &) (ﬁ@ &)

. s ES
- Aux vitesses observées PRATIQUEE s
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
. H LA JOUR SECOMNDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
AUX flux CyCIIStes aCtueIS et esperes (DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE SO0 ET SERVICE (TRAFIC =2 000
A texte (urbai ) SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)
. u contexte (urbain ou non
< 2000

30

v  Plus le linéaire en site propre est élevé, plus la

pratique du vélo est élevée sur le territoire _
Piste cyclable

Piste cyclable ou
voie verte

Piste cyclable

Prioritaire sur le trafic

REGIME DE PRIORITE A choisir selon le contexte E
secant
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@ LE PLAN D’'ACTIONS

Un besoin a terme de pres de 240 places sur I'ensemble du territoire

180

ARCEAUX A
IMPLANTER

60

ARCEAUX A
IMPLANTER

COURTE DUREE

Le
stationnement

(<a2h)

Développer les modes actifs pour accéder aux services du quotidien

¢ Dans les centres bourgs de maniére diffuse, a proximité
des poles générateurs
¢ Arceaux classiques sans abri

Le
stationnement
MOYENNE
DUREE

eLes lieux d’emplois, les établissements scolaires et les
gares pour le stationnement diurne

eArceaux abrités

eUne offre minimum par aire comprise entre 10 et 20
places

Le
stationnement

LONGUE DUREE

eConcerne les gares, poles multimodaux (de jour ou de
nuit pour les usagers quotidiens) et le domicile
*Box individuels, consignes collectives

540 mm

@ 50 mm

A installer pres des poles générateurs :
Commerces
Administrations
Arréts de transports collectifs

Ht 900 mm

Aire de covoiturage
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@ LE PLAN D’'ACTIONS

Travailler avec I'agglomération et la Région pour une desserte améliorée du territoire en transport en
commun

v Transport a la demande du

v Ligne 331 Aléop Vianobl
ignoble

> TRANSPORTS EN COMMUN
SARNT U ENCEECORCETES

REGION
)) PAYS
& LOIRE

Nl iccnN
MR EERe0,,
I-I SEVRE&MAINE u =
ialalallall]
W N IGGEWH! (&) TRANSPORT A LA DEMANDE

Clisson Sévre et Maine | S D, F& 0 :"”099
Agg|0 \ .;\l" r\_lantesl<(i‘

Transport a la demande T
LEBBIS 2o g EEZQ' g
i B ~ A 1 Vertou
« Un coup de fil, une prise de rendez-vous et vous = A (* 7 |
voila au travail, au marché ou a la gare. A partir du X
1er juillet, I'Agglo finance et déploie le Transport A la ‘}5 -

O Arétsde bus L R S - 2 = iy Demande proposé par la Région des Pays de la Loire

I1lner2|3l1esldebu5 - S 5 = Une solution de déplacement qui sadapte & vos
— :la o 5 5 4 4 &

Regrippigre - A - . ' 3

Nantes e 3 i ¢ (LA CHAPELLEHEULG) /
—— 333:Divatte L 3 T

sur Laire - Nantes. 3 G AT, ( Retrouvez toute l'information sur le site ol

besoins et a votre emploi du temps. » N

« tad.clissonsevremaine.fr »

n Siure et Maine Azzlo

HAUTE' L . s00m
GOULAINE o Soures i,

T Les Contributeurs d'0SM,

T

Un lieu de montée - une des... -

SCHEMA DIRECTEUR
DES MOBILITES Réalisalian :
Indldigo - Novembre 7073




@ LE PLAN D’'ACTIONS

Prechiffrage des actions

v Budget (1 estimation): jusqu’a 170K€/an sur 10 ans (avant subventions)
« Possibilité de cofinancer une partie des actions

Budget estimé sur 10 ans (pré chiffrage)
1 800 000 €

1 600 000 €
1400 000 €
1 200 000 €
1 000 000 €
800 000 €
600 000 €
400 000 €
200 000 €
0€
Restructuration des voies et espaces  Sécuriser les piétons, en particulier sur les Développer le réseau cyclable (et piéton) Total

publics aux différents modes de traversées et autour des écoles pour accéder aux services du quotidien
déplacements

Codit total estimé

Des subventions potentielles pour certaines actions pourront étre mobilisées par la commune




Les axes prioritaires




@ LES AXES/SECTEURS PRIORITAIRES

3 axes retenus

» RESEAU ROUTIER
ISAINTEIUIEENZDEZ:CONCELEES]
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LA MARGHAISIERE
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G 0 U LAI N E > o Sources : Inddigo,

© Les Contributeurs d'OSM,

SCHEMA DIRECTEUR IGN.

DES MOBILITES Réalisation :
Inddigo - Octobre 2023




@ LES AXES/SECTEURS PRIORITAIRES

3 axes retenus

v 3 axes retenus en phase 2 : 16 fiches

CARACTERISTIQUES DE LA VOIE

Voie Structurante - Départementale (RD
74)
10-11m

Aucune

E",
| - 1®

260m

RUE DU CHATEAU - SECTION 1

SIGNALISATIONS & MOBILIERS

PRESENCE DE MOBILIER

Non

FRANCHISSEMENT

MARQUAGES

Marquage au sol en bon état

SIGNALETIQUE VERTICALE

I est suggéré dimplanter des panneau CVCB standard en début et fin
d'aménagement (dans les deux sens), pour renforcer le message d'interruption de la

CVCB.
LIEN VERS CHEMINS ECLAIRAGE

Aucune 9 lampadaires - Positionnement
Unilatérale (Rive gauche)

AMENAGEMENTS EXISTANTS SUR LE SEGMENT

50 km/h

Trafic observé : modéré - PL et TC peu nombreux / Vitesse de trafic ressenti -
modérée/haute

Rive gauche - Trottoir suffisamment large sur la majorité de la section, mais quelques
points contraignants dus au positionnement des lampadaires ne permettent pas de
respecter les largeurs min (1,2m) - Rive droite - trotioir aménagé uniquement en fin
section (50m) - - Praticabilité du cheminement piéton : bonne

Traversées piétonnes non réguiées et Non
abaissees (4)

CVCB - Largeurs min respectées

Le taux de circulation au milieu de la chaussée aménagée en CVCB semble faible
(dans le deux sens) - cela suggére un probléme de compréhension sur le
de vis-a vis- de leur surla chaussée

PROPOSITIONS D'AMELIORATION

AXE INSCRIT DANS LE SDC CSMA OBJECTIF DE L'INTERVENTION

Oui - Réseau non structurant Le profil de la voie est adapté au contexte et
volume de trafic actuel

PROPOSITION

Continuité de Iaménagement piéton sur la rive droite - formalisation du trottoirs et traversées pitons (sur
plateau) des intersections avec des voies de desserte (Rue de la Clairérere)

TRAVAUX SECURISATION

Passage en Zone 30: privilégier limplémentation des plateaux traversants et assurer une homogénaité
tout au long de la Rue du chateau (Conserver les régimes de priorités actuels compte tenu de la présence
du service TC Aleop )

le CVCB de dispositifs spécifi hi écl débutmilieu de la section pour
limiter davantage la vitesse du trafic motorisée

PILOTAGE ET PARTENAIRES

Haute-Goulaine est le pilote de I'action, mais compte tenu que cela est identifié comme un axe non
structurant dans le SDC, les aménagements vélo sont normalement pris en charge  50% par la CSMA

65100 € Court terme

ENJEUX

CEET O CEEN £
CEr O . O
CEE O CT O




@ LES AXES/SECTEURS PRIORITAIRES

Rue du Chateau ZONE | Implantation d’une Zone 30

La priorité ne s'applique
@ systématiquement ici di1 a la présence

Reprendre l'intersection Rue du du service régulier TC
Chateau/Rue du Moulinier: réduire la

Créer ou reprendre les plateaux largeur de la traversée, création des Assurer la continuité du

traversants existants trottoirs, ralentissement véhicules cheminement piéton sur la rive droite

traversants 7N

Aménager ce secteur a faible emprise pour Reprise de l'intersection
assurer le partage de la voirie, notamment avec la Rue des Vignes
entre le trafic motorisé et les piétons. : largeur des trottoirs
Possibilité d'implémenter un configuration

« alternant a vue » + avancer l'entrée de la Bande cyclable montante/Partage simple
zone de rencontre voirie (pictos/chevrons) entre la zone de
rencontre et le début du CVCB + Chicanes  Pplateaux traversants

@ kﬁ; en quinconce avec stationnement intégré.




@ LES AXES/SECTEURS PRIORITAIRES

Rue des Vlg NES ZONE | Implantation d’'une Zone 30 a I'échelle des

hameaux
@ La priorité a droite s'applique aux

Formaliser le chemin sur 2m de largeur ; -
intersections

permettant de relier les zones
d’habitation et assurer un cheminement
vers le centre-bourg

écluses simples avec
: rétrécissement axial ou
g banquettes avec bypass

| eoomn

Relocaliser I'arrét du car scolaire au
milieu des deux hameaux (Rue des
vignes/Rue de la Chapelle St Martin),
accompagné d'une écluse double et 2
traversées piétonnes

Passage piéton

Plateaux traversants ] .
Réserver 5m pour la création d'un

chemin permettant de relier les zones
d’habitation et assurer un cheminement
vers le centre-bourg

% écluses simples avec
rétrécissement axial ou
banquettes avec bypass

Plateau traversant



@ LES AXES/SECTEURS PRIORITAIRES

Basse Riviere

ZO NE Implantation d'une Zone 30
La priorité a droite s'applique aux
@ intersections

AN 1]

écluses simples avec
rétrécissement axial ou
banquettes avec bypass

Plateaux traversants

Création d’un trottoir sur la rive gauche,
entre l'entrée du secteur et la Rue de la
Gache

écluses simples avec
rétrécissement axial ou
banquettes avec bypass

Passage piéton

Formaliser le cheminement piéton
permettant de connecter le secteur de
Basse Riviere avec la Rue de la
Blandellerie




@ LES AXES/SECTEURS PRIORITAIRES

Préchiffrage des interventions

v Environ 2,8km a traiter — Investissement estimé : <250€HT/ml

« Rue du Chateau : environ 260K€ HT
« Rue des Vignes : environ 250KE€ HT
« Basse Riviere : environ 180KE HT

Rue du Moulinier Rue des Vignes Rue de la Basse Riviére



Le centre-bourg




@ LE CENTRE-BOURG

Concertation avec la population et usagers du territoire & les élus

Bilan et
Test grandeur pérennisation

nature 2

Diagnostic Faisabilité Concertation Modélisation

« 8 scénarios ont été proposés a la suite d’un travail de faisabilité pour
évaluer le double-sens au sud de I'église

v 2 scénarios ont été retenus pour le travail de modélisation



@ LE CENTRE-BOURG

2 scénarios modélisés

Scénario 2 double sens : mise a
double sens de la partie sud de I'église,
partie ouest de I'église fermée a la
circulation. Rue des Forges et place Beau
Soleil a sens unique comme pour le
scénario 1

Scénario 1 sens unique : plan de
circulation autour de I'église identique
a aujourd’hui, mise a sens unique de
la rue des Forges vers le nord et mise
a sens unique de la place Beau Soleil
vers le nord



@ LE CENTRE-BOURG

Option retenue : Rue des Forges et acces place Beau Soleil a sens unique (sens montant)

LY VT T TES Bl




LE CENTRE-BOURG

Reports de trafic estimé : mise a sens unique de la rue des Forges
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@ LE CENTRE-BOURG

Reports de trafic estimé : mise a sens unique de la place Beau Soleil
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.
@ LE CENTRE-BOURG

Résultats simulation : Vitesses moyennes — Heure de pointe matin (8-9h)

Les reports de trafic n‘engendrent T 3 J e s % ¥ ] Bt
4 - 1 ‘_.--’

pas de congestions
supplémentaires sur les rues du
Sablais et des Jardins de Goléne,
qui restent fluides

Le tourne-a-gauche depuis la rue
des Epinettes vers la rue de de la
Chataigneraie se fluidifie du fait
des reports de trafic, en baisse sur
le tourne-a-gauche (plus contraint)
et en hausse sur le tourne-a-droite
depuis l'ouest (moins contraint)

Vitesses moyennes
(10 simulations)
En km/h




Prochaines étapes




@® PROCHAINES ETAPES

Le centre-bourg

« Un test grandeur nature dées la rentrée 2024

 Aléop conserve le passage actuel, sans dévoiement des bus ;
e Confirmation du sens unique rue des Forges, et acces U express ;

* Confirmation du test d’'un passage alternant en sortie de la rue du chateau, avec
priorité au sens Bourg <> Chateau.

+ Un bilan sera ensuite réalisé en fin d’année afin d’évaluer I'impact des
différentes mesures en matiere de circulation et leur pérennisation

e Réalisation plan de masse et schéma de principe

38



@® PROCHAINES ETAPES

Stratégie et plan d’actions

v Création d’un PPl sur 10 ans
« Réalisation du bilan annuel des actions réalisées et a réaliser

« Suivi du dossier par la commission environnement et/ou aménagement (a
définir)

39



| MERCI POUR VOTRE

Goulaine ATTENTION

En partenariat
Loire-Atlantique
développement
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